Leitthema 03

Zukunft Lila “Smart, mobil und
enkeltauglich”

Dresden steht am Beginn eines grofSen Strukturwandels, der das Stadtbild und unsere
Lebensgewohnheiten sichtbar verdndern wird. Volt bewirbt sich als die Stimme fiir ein
neues, demokratisches und fortschrittliches Europa im Dresdner Stadtrat. Wir haben eine
urbane Vision von einer nachhaltigen Zukunft, die Bestand haben kann. Volt ist sich der
grofien Aufgaben bewusst: im Bereich der Erneuerbaren Energieversorgung, der
Verkehrswende, der ékologischen Kreislaufwirtschaft und der digitalen Transformation.
Europaweit stehen Stddte wie Dresden vor dhnlichen Herausforderungen. Gemeinsam
kénnen wir das schaffen! Wir lernen voneinander, vernetzen uns und machen uns Mut
beim Beschreiten neuer Wege. Denn die Vielfalt und der Ideenreichtum Europas ist
unsere grofSte Stdrke.



Energiesicherheit und Klimaschutz - Mit Volt “In Energie
baden”

Dresden setzt auf klimafreundliche Energie bis 2035!

Volt macht sich von der europdischen bis zur kommunalen Ebene stark Ffir
Klimaschutz und Energiesicherheit bis 2035! Die Zeit zum Handeln ist Jetzt! Es bleiben
nur wenige Jahre, um die globale Klimaerwdarmung auf die Marke von maximal 1,5°K
zu begrenzen. Alles dariber hinaus bringt das globale Klima mehr und mehr aus dem
Gleichgewicht. Die Erhitzung beschleunigt sich und ware vorerst unumkehrbar. Die
Lebensbedingungen auf der Erde wiirden sich extrem verdandern.

Uberall auf der Welt beginnen Menschen umzudenken und wollen ihren Beitrag zum
Klimaschutz leisten. Viele Dresdner*innen wiinschen sich deshalb eine erfolgreiche,
sozial gerechte und konsequente Klimapolitik. Die Petition des Vereins DresdenZero’
mit 24.000 Unterschriften ist eine starke Handlungsaufforderung an die Stadt
Dresden, eine klimafreundliche stadtische Energieversorgung bis 2035 umzusetzen.

Wie kénnen wir das schaffen? Wie kénnen wir Dresdens Energieverbrauch reduzieren
und gleichzeitig klimafreundlich gestalten? Volt setzt auf bewdhrte Technologien,
enge Kooperation mit der Wissenschaft und ein hohes MaR an Transparenz und
Teilhabe. Auch finanziell wird es sich auszahlen: Je schneller die Transformation
gelingt, umso mehr sparen die Dresdner*innen bei der COz-Bepreisung (ca. 1 Mrd. €
bis 2045)! Folgende Kernthemen méchte Volt in Dresden vorantreiben:

Ausbau regenerativer Energieerzeugung

Die Warmewende einleiten

Sicheres und funktionsfahiges Stromnetz

MaRnahmen zur sozialen Abfederung der Energiewende

" https://dresdenzero.de/



Ausbau Regenerativer Energieerzeugung

Volt Dresden méchte durchsetzen, dass die aktuellen, bundesweiten Ausbauziele der
erneuerbaren und klimafreundlichen Energieerzeugung bericksichtigt werden. Hier
muss Dresden aktiv am Ball bleiben und in seinem Einflussbereich erneuerbare
Energien bis 2035 planmaRig ausbauen.

e Ausbau erneuerbarer Energien beschleunigen: Die Zubauraten von Wind- und
Solarenergie sowie anderen erneuerbaren Energiequellen miissen deutlich
ansteigen. Nur so machen wir uns weniger abhangig von fossilen Brennstoffen
und senken gleichzeitig Treibhausgasemissionen (z. B. Methan und CO,).

e Dezentrale Losungen zulassen: Energiekraftwerke in Birgerhand, z. B. durch
Energiegenossenschaften, liefern bedarfsgerechte Lésungen und kénnen
private Investitionen mobilisieren. Unsere stadtischen Energieanbieter miissen
diese zulassen, fordern und einplanen. Das Marktmonopol ist dabei dem
Gemeinwohl unterzuordnen.

e Energiesicherheit durch Unabhdngigkeit: Dresden soll seinen Energiebedarf
zu einem groRen Teil selbst abdecken. Damit wird Dresden weniger anfallig
gegenilber schwankenden Energiepreisen. Biirger*innen, Wirtschaft und
stadtische Infrastruktur profitieren somit von mehr Planungssicherheit.



Die Warmewende einleiten - transparent und funktional!

Klimaneutrale Warmeerzeugung ist eine der gréfsten Herausforderungen Dresdens.
Aktuell wird die Fernwarme fiir die Dresdner Haushalte aus Abwdrme durch die
Gasverbrennung (zur Stromerzeugung) gewonnen. Sie ist also ein Nebenprodukt der
fossilen Energieerzeugung und somit nicht zukunftsfdhig. Nach den Pldnen des
kommunalen Energieversorgers® sollen 70 % der Fernwdrme in Dresden aus
Millverbrennung, Griinem Wasserstoff und Tiefengeothermie gewonnen werden. Das
ist nach heutigem Stand dieser Technologien nicht realistisch bzw. setzt falsche
Annahmen voraus.> Dezentrale Lésungen wie Warmepumpen, Biogasanlagen und
Solarthermie werden in den Planen vernachldssigt. Um die Warmewende umzusetzen,
mochte Volt:

e Transparente Planung und Ausbau der Fernwdrme: Kommunale
Fernwdarmeleitungen missen verstarkt in Bereichen ausgebaut werden, in
denen die Bedingungen fir Solarthermie und Warmepumpen schlecht sind.
Volt setzt dabei verstarkt auf Blockheizkraftwerke, die sowohl Strom als auch
Warmeenergie fir die Stadtviertel produzieren. Ein offentlicher, kommunaler
Warmeplan zeigt, welche Stadtteile wann an das Fernwdrmenetz
angeschlossen werden sollen. Angaben zu Flachen und Energiequellen Fir die
Warmeerzeugung stellen Planungssicherheit her und informieren die
Bevolkerung.

e Ausbau von Solarthermie und Warmepumpen mit GroBwarmespeichern:
Dezentrale und effiziente Losungen wie Warmepumpen und Solarthermie
missen stdrker in den Fokus geriickt werden. Entsprechend geddmmte
Gebaude lassen sich damit beheizen oder kihlen, ohne auf fossile Brennstoffe
zurickgreifen zu missen. Das BMWi-geforderte Verbundprojekt “Green Heat3"*
ist ein vielversprechender Ansatz mit Grofdwarmespeichern und Maxianlage
Solarthermie. Nach erfolgreicher Machbarkeitstudie und
Variantenuntersuchung 2019 mochte Volt dies endlich umsetzen!

e Industrielle Abwarmenutzung und Abwasserwdarme: Das Beispiel der
Hochleistungsrechner der TU Dresden zeigt, wie industrielle Warmequellen zur
Warmegewinnung beitragen konnen.  Auch  Warmetauscher  an

2 SachsenEnergie

3 Z. B. die gleiche Menge Miill wie heute, was dem Ziel der Miillreduktion entgegensteht oder ein hohes
Risiko der Tiefengeothermie gerade in Dresden (intensiver Bergbau)

4 Green Heat3: Verbundprojekt TU Dresden und DREWAG

h ://tu-dr n rchitektur/i forschung/forschungsprojek h ne-forschun

projekte/green-heat


https://tu-dresden.de/bu/architektur/ila/lp/forschung/forschungsprojekte/abgeschlossene-forschungsprojekte/green-heat
https://tu-dresden.de/bu/architektur/ila/lp/forschung/forschungsprojekte/abgeschlossene-forschungsprojekte/green-heat

Abwassersystemen sollen in Zukunft haufiger als Warmequelle genutzt
werden.

Umfassende, energetische Sanierung kommunaler Gebdude: Die Stadt
Dresden muss bei der Warmewende mit gutem Beispiel vorangehen und dabei
wichtige Impulse Ffir die heimische Bauwirtschaft setzen. Dafiir sind alle
kommunalen Gebdude mit einer klimaneutralen Warmeversorgung
auszurusten.



Sicheres und Funktionsfihiges Stromnetz

Unsere Stromnetze missen durch den Umstieg auf erneuerbare Energiequellen
deutlich leistungsfdhiger werden! Die Energie, die zuvor in fossilen Brennstoffen
gespeichert wurde, muss nun in Teilen durch unsere Stromversorgung abgedeckt
werden. Volt Dresden will die Herausforderungen wie Spannungsspitzen meistern, die
zunehmende E-Mobilitdt beriicksichtigen sowie die Chancen der Digitalisierung
nutzen. Mit Volt kommt Spannung nach Dresden! Folgende Malinahmen mochten wir
umsetzen:

e Digitalisierung der Stromnetze: Alle Netzbetreiber verpflichten sich, eine
digitale Plattform einzufGhren, mit der sich das Stromnetz besser verwalten,
warten und inspizieren lasst. Dadurch kann die Anlagenverfiigbarkeit erhéht
und die Kosten verringert werden.

e Stromverbrauch an Stromverfiigbarkeit koppeln: Die Verfiigbarkeit von
Erneuerbarer Energie folgt einer bestimmten Wahrscheinlichkeit. Wind und
Sonne bieten uns mal mehr, mal weniger Energieausbeute. Das ist aber nicht
schlimm: Viele technische Prozesse werden mit Wahrscheinlichkeitsberechnung
gesteuert (z. B. Raketentriebwerke). Beim Verbrauch der Energie stehen uns
jedoch viele ungenutzte Kontrollmdglichkeiten offen. Es gibt bereits
Online-Anwendungen, die den aktuellen und vorhergesagten Anteil erneuerbarer
Energien am regionalen Strommix an Verbrauchsstellen weitergeben. Diese
konnen sich darauf einstellen und somit den unndtigen Ausstoly von
Treibhausgasen vermeiden. Wir mdchten priufen, wie flexibel die aktuellen
Anlagen sind, die Engpasse verhindern sollen (z. B. bei An- und Abschaltung).
AnschlieRend sollen zweckmafRige Nutzungskonzepte ausgearbeitet werden.>

e Modernisierung und Erneuerung: Die bestehenden Stromnetze in Dresden
missen erneuert und modernisiert werden. Das geht nicht Gber Nacht und
erfordert langfristige, auch finanzielle Planung. Dabei soll ein neu
einzurichtender Transformationsfond zukiinftige finanzielle Mittel garantieren.

e Smart-Grid-Systeme und Microgrids: Volt setzt sich fir den Bau von
Smart-Grid-Systemen® ein. Damit lassen sich erneuerbare Energien noch besser
nutzen und die Versorgungssicherheit erhéhen. Durch Microgrids wird die
Energieversorgung in Gewerbe- und Industriegebieten gewahrleistet.

5 https://open.spotify.com/episode/25HucDs7GFF9PzJ7wi6xeS?si=aafb6d25827e4f34

¢ Intelligente Stromnetze (Smart-Grids) kombinieren Erzeugung, Speicherung und Verbrauch. Eine
zentrale Steuerung stimmt sie optimal aufeinander ab und gleicht somit Leistungsschwankungen -
insbesondere durch fluktuierende erneuerbare Energien —im Netz aus.


https://open.spotify.com/episode/25HucDs7GFF9PzJ7wi6xeS?si=aafb6d25827e4f34

Gleichzeitig werden die Verbraucher*innen weniger abhdngig von zentralen
Stromnetzen.

e Energiespeichersysteme fordern: Die Volatilitat (natlrliche Schwankung) bei
der Verfligbarkeit erneuerbarer Energien ist eine komplexe Herausforderung.
Volt mochte deshalb Energiespeichertechnologien ausbauen und fordern. Sie
erhohen die verfiigbare Menge und Nutzzeit von erneuerbarer Energie. Wird zu
viel Energie erzeugt, kann sie zusadtzlich Fir saisonale Speichermedien’
verwendet werden. Durch Energiespeicher werden weniger Fldache und
Ressourcen benétigt. Aullerdem wird regional die Umweltbelastung verringert

e Energiesicherheit als kritische Infrastruktur: Die Widerstandsfahigkeit
unserer Energieinfrastruktur ist zuletzt stark in den Fokus geriickt. Sie bildet
einen Schwachpunkt fir Bedrohungen verschiedener Art (z. B. Terrorismus) und
muss entsprechend geschiitzt werden. Die Starkung der Resilienz® unseres
Stromnetzes muss Uberprift und verbessert werden. Sicherheitssysteme zum
Erkennen und Beheben von Stérungen missen auch in Notfallen
funktionstiichtig sein.

e Kleinteiliges Ladenetz Ffiir eMobility: Volt will die Ladeinfrastruktur Fir
Elektromobilitdt ausbauen. Dazu muss lokal auch eine ausreichend hohe
Spannung anliegen, um effektiv die Anzahl an Lademdglichkeiten zu erhéhen.
Konkret betrifft dies:

A) Schnellladeparks an SchnellstralRen und Verkehrsknotenpunkten
B) Langsames Laden an Laternen oder Bordsteinen usw.

Die Stadt soll verstarkt auf bidirektionales Laden® der Fuhrparks setzen.
Energie soll moglichst direkt aus EE-Anlagen in die Ladeinfrastruktur flieBen.
Bei entsprechenden Bauvorhaben sind in Zukunft generell auch 6ffentlich
nutzbare Lademadglichkeiten einzuplanen. Neue Bezahlkonzepte kénnen die
Akzeptanz der Nutzenden steigern.

" Saisonale Speichermedien kénnen Energie fir mehrere Monate speichern, d. h. im Sommer erzeugte
Energie kann im Winter genutzt werden (z. B. Pumpspeicherkraftwerke).

8 Resilienz ist die Féhigkeit eines Systems, seine Funktion nach einer Stérung wiederherzustellen.

° Beim bidirektionalen Laden kann der Akku des Fahrzeugs bei Bedarf Energie ins Netz zuriickgeben.



Solidarisch in der Energiewende: Stromsperren verhindern - gegen
soziale Kalte!

Die sozialen Folgen von Inflation und hohen Energiepreisen wurden durch die liberal
geprdgte Politik der letzten Jahrzehnte stark vernachlassigt. Volt mochte den Zugang
zu Energie als ein elementares Grundbediirfnis absichern. Haushalten in Dresden, die
ihre Stromkosten nicht begleichen kdnnen, sollte nicht weiter nach Mahnung die
Stromversorgung gesperrt werden, weil dies einer solidarischen und inklusiven
Stadtgesellschaft widerspricht. AulBerdem schliel3en die hohen
Wiederanschlusskosten zur Aufhebung der Stromsperre diese Menschen
unverhaltnismaRig stark von der Teilhabe an grundlegenden Dienstleistungen aus.

e Menschenwiirdige Alternative zur Stromsperre: Die bisherige Praxis der
Stromsperre ist durch eine menschenwiirdige Alternative zu ersetzen. Es
missen Schutzmechanismen eingefiihrt werden, um den Zugang zu Energie als
wichtiges Element der sozialen und wirtschaftlichen Teilhabe zu erhalten.
Gemeinniitzige Fonds oder Sozialtarife kénnen bedirftigen Familien helfen.
Diese konnen so im Notfall ihre Energierechnungen begleichen, ohne ihre
grundlegenden Lebensstandards zu gefdhrden.

e Keine Abschaltung der Warmeversorgung: Auch bei der Warmeversorgung
darf keine zwangsweise Abschaltung erfolgen. Dadurch werden Betroffene
einer hohen gesundheitlichen Gefdhrdung ausgesetzt. Volt lehnt dies aus
humanitaren Grinden ab. Dagegen sprechen auch gesamtgesellschaftliche
Kosten bei erhéhtem Erkrankungsrisiko. Es muss eine Grundversorgung
entsprechend des tatsdchlichen Bedarfs gewahrleistet bleiben.

e Bildungsprogramme zum Thema Energie: Die Stadt fordert preiswerte
Bildungsprogramme sowie Beratungen fir Birger*innen und das Gewerbe.
Volt sieht darin eine gute Mdglichkeit, um Gber EnergiesparmaRnahmen und
die effiziente Nutzung der Energieinfrastruktur zu informieren.



KONKRET UND LOKAL.-

e Das Pumpspeicherwerk Niederwartha / Stauseebad Cossebaude
modernisieren und weiter betreiben: Volt Dresden mochte das
Pumpspeicherwerk in Niederwartha modernisieren und danach wieder in
Betrieb nehmen. Diese Technologie eignet sich hervorragend Ffiir eine
Stromversorgung, die sich aus erneuerbaren Energiequellen speist. Sie wirkt
dabei als Zwischenspeicher, aber auch als Stabilisator fiir die Stromnetze. Ist zu
viel Energie im Netz, kann ein Pumpspeicherwerk sofort Energie entnehmen
und Wasser in den oberen Speichersee pumpen. Bei einem kompletten
Stromausfall (“Blackout”) kénnen mit diesen Anlagen die Stromnetze wieder
hochgefahren werden. Das nennt man “Schwarzstartfdhigkeit”. Das
Pumpspeicherwerk soll an den kommunalen Energieversorger (bergeben
werden und somit die selbstbestimmte Energiesicherheit Dresdens erh6hen.

BEST PRACTICE

e Prag (Tschechische Republik): “Prague Renewable Energy Community”

In Prag sollen Energiegemeinschaften die Biirger und Unternehmen
zusammenbringen, um erneuerbare Energien zu férdern und Energieeffizienz
zu verbessern. Das ist ein wichtiger Schwerpunkt in der Warmewende. Mdgliche
Strategien sind den Kohlenstoffdioxidausstols zu verringern und griine
Technologien umzusetzen. Prag strebt eine engere Zusammenarbeit mit
Stakeholdern an und bietet Ressourcen fiir Biirger, um gemeinsam praxisnahe
Losungen zu entwickeln.

e Amsterdam (Niederlande): “Gasaustieg bis 2040”

Bis 2040 mochte Amsterdam aus der fossilen Gasverbrennung aussteigen. Die
Stadt setzt dabei auf erneuerbare Energien, um dieses Ziel zu erreichen. Neue
Stadtteile werden nicht mehr ans Gasnetz angeschlossen, wahrend bestehende
Gebdude schrittweise angepasst werden. Die Stadt arbeitet eng mit
Bewohnern, Unternehmen und Energieversorgern zusammen, um einen
reibungslosen Ubergang zu gewidhrleisten. Die Vision der Stadt zur
Warmewende legt den Fahrplan zum Gasaustieg fest und betont Prinzipien wie
Zusammenarbeit, Transparenz und bezahlbare Lésungen.



Mobilitat Fir Alle - “Auf die Kette kriegen”

Volt mochte die Weichen fir eine Verkehrspolitik stellen, die nachhaltige, effiziente,
sichere und verlassliche Angebote fir alle schafft. Es gibt viel zu tun: Jeden Tag
verungliicken in Dresden im Durchschnitt sechs Menschen — die meisten davon zu Ful3
oder mit dem Fahrrad. Volt unterstitzt deshalb die “VisionZero" — keine Unfille mit
Schwerverletzten oder Getoteten, egal, ob man zu Ful3, mit dem Rad, mit Bus und
Bahn oder dem Auto unterwegs ist.

Nach der Energieversorgung liegt der zweitstarkste Handlungsbedarf im
Verkehrssektor, wenn wir Dresden bis 2035 klimafreundlich machen wollen. Hier
missen die Treibhausgasemissionen stark reduziert werden. Volt begreift diese
Transformation als eine Chance, die Lebensqualitdt in Dresden splirbar zu verbessern
und die Umweltbelastung zu verringern. Eine inklusive Verkehrspolitik bietet allen
sichere, effiziente und umweltfreundliche Moglichkeiten der Fortbewegung. Die
wichtigsten Ziele von Volt kurz vorgestellt:

OPNV an erste Stelle riicken

Radwegeplanung wie in Kopenhagen

Autoverkehr sicher, effizient und zukunftsfahig machen
Shared Mobility ausbauen (Rad- und Autoverkehr)
Neuen Technologien eine Chance geben

Einfiihrung eines mobilen Biirgerbiiros

Dabei dabei sind uns 3 Dinge besonders wichtig:

o Effizienz der Bewegung: Es ist einfache Physik. Je weniger Masse pro Kopf
oder Nutzmaterial bewegt wird, desto weniger Energie muss aufgewendet
werden. Weitere Ressourcen, die auf Effizienz optimiert werden koénnen, sind
Flachenverbrauch, Luft- und Larmverschmutzung. Positivbeispiel: Ein Lastenrad
fir die Familie oder die Bildung von Fahrgemeinschaften.

e Klimaneutrale Antriebstechnologie: Der fossile Verbrennungsmotor ist ein
Auslaufmodell und der allgemeine Ausstieg aus der Technologie bereits
beschlossen; die Antriebsquellen der Zukunft sind elektrisch und
batteriebetrieben oder nutzen Muskelkraft und Brennstoffzellen.

e Kiirzere Wege: Moderne Stadtentwicklung muss bei der Verkehrsplanung
Wege des tdglichen Bedarfs (Arbeit, Bildung, etc.) so kurz wie moglich halten.
Elementare Bestandteile der Grundversorgung sollen moglichst zu Fuld und
barrierearm erreichbar sein.
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Offentlicher-Personennahverkehr (OPNV) - An erster Stelle

Die Dresdner Verkehrsbetriebe (DVB) zdhlen zu den stabilsten und leistungsfahigsten
OPNV-Betrieben Deutschlands. Nichtsdestotrotz haben die Pandemiesituation
2020-2022, gestiegene Energie- und Baupreise sowie die Anhebung des Mindestlohns
zu finanziellen Engpéassen gefihrt. Volt moéchte die kontinuierliche Transformation hin
zu einem vollstindig elektrifizierten OPNV-Netz vorantreiben. Wir unterstiitzen eine
gerechte Bezahlung der Beschéftigten, die einen wichtigen Beitrag zum Gelingen der
Verkehrswende in Dresden leisten. Folgendes will Volt zur Entwicklung der
OPNV-Infrastruktur beitragen:

e Streckennetz ausbauen und optimieren: Wir machen Dresdens
OPNV-Angebot attraktiver, indem wir es fortlaufend weiterentwickeln. In
Dresden konnen StraRenbahnen die meisten Personen beférdern, deshalb
mochten wir vor allem das StraRenbahnnetz weiter ausbauen, weil sie die
Hauptlast des Verkehrsaufkommens im OPNV tragen werden.

e Den landlichen Raum anbinden: Um die umliegenden Gemeinden an Dresden
anzubinden, kann das Busnetz erweitert werden. Vor allem E-Busse sollen hier
verstarkt eingesetzt werden. Volt mochte ebenso Mitfahrbanke einrichten,
Uber die zufillige oder geplante Mitfahrgelegenheiten im Individualverkehr
genutzt werden kdnnen.

e Planung leicht gemacht mit Biirger*innen-Beteiligung: Wir wollen bereits in
einer friihen Planungsphase neuer oder zu verbessernder OPNV-Infrastruktur
Birger*innen aktiv einbeziehen. Dazu stehen digitale Werkzeuge wie der
Mobil-o-Mat zur Verfiigung, mobile Infostdnde konnen das Angebot erweitern.
Dies nutzt das hohe Innovationspotenzial in Dresden, beriicksichtigt
tatsachliche Bedarfe und schafft Akzeptanz. Somit lassen sich Bauabldufe
beschleunigen und Hindernisse frihzeitig erkennen.

e Infrastruktur Ffiir Wechsel zwischen Verkehrstragern optimieren: Volt
mochte Infrastruktur und Ausstattung fir den “intermodalen Verkehr”, das
heiRt zwischen verschiedenen Verkehrstragern, verbessern. Dazu gehodren der
nahtlose und einfache Wechsel verschiedener OPNV-Angebote oder auch
Park+Ride-Pldtze. Fahrradanhdnger an Bussen und sichere Fahrradparkhduser
kénnen dabei die Vernetzung von Radverkehr und OPNV verbessern.

e Finanzierung des OPNV: Um den OPNV zweckgebunden zu finanzieren und
attraktiver fur alle Menschen zu machen, setzt sich Volt fir eine verstarkte und
effiziente Parkraumbewirtschaftung in Dresden ein. Volt mdchte auRerdem
Ressourcen wie Platz und Ffinanzielle Mittel aus dem MIV (Motorisierter
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Individualverkehr) verschieben, z. B. durch Ausweitung fir das Bewohnerparken
zu Gunsten des OPNV.

e Kostenfreie Shuttles Fiir Menschen mit Mobilitatseinschrankungen: Als Teil
des Engagements Ffir eine inklusive Mobilitdt mochte Volt kostenfreie
Shuttle-Dienste Ffir altere und korperlich eingeschrankte Menschen in einer
perspektivisch autofreien Innenstadt zur Verfliigung stellen.

KONKRET UND LOKAL

e Neue S-Bahnstation an der Kreuzung Koénigsbriicker / Stauffenbergallee: Volt
Dresden unterstiitzt die Plane fiir den Bau einer weiteren S-Bahn-Haltestelle
zwischen Industriegeldnde und Neustddter Bahnhof (S2 / S8). Das verbessert
den Zugang der duReren Neustadt und des Hechtviertels zum OPNV. Er
erleichtert aber auch den Umstieg vom Autoverkehr aus Richtung
Stauffenbergallee (beidseitig) auf den OPNV (P+R).

BEST PRACTICE
e Ljubljana (Slowenien): “Der elektrische Bus - Kavalir”
Mit dem elektrisch betriebenen Shuttle-Bus “Kavalir” in Slowenien Hauptstadt
Ljubljana konnen é&ltere Birger*innen sowie bewegungseingeschrankte
Menschen in der autofreien Innenstadt weiterhin mobil bleiben — und das
kostenlos!

e Oberfranken: Mitfahrbank | Mobilikon

Mitfahrbdnke sind gemditlich eingerichtete Haltestellen Ffir den
Individualverkehr, an denen vereinbarte oder spontane Mitfahrten sicher und
einfach moglich gemacht werden kénnen. Aktuell gibt es ein Pilotprojekt in
Oberfranken.
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https://www.mobilikon.de/massnahme/mitfahrbank

Radverkehr - wie in Kopenhagen

Das Fahrrad ist der Superstar unter den Fortbewegungsmitteln der Zukunft. Es steht
fir Effizienz, Klimaneutralitdt und individuelle Freiheit. Ob im Urlaub tausende
Kilometer auf Fernradwegen, beim Pendeln den tdglichen Sport mit dem Weg zur
Arbeit verbinden oder den Wocheneinkauf mit dem Lastenrad verrichten — heute
stehen uns viele Anwendungsmoglichkeiten und wachstumsstarke Technologien zur
Verfligung. Das E-Bike erobert die Strafden, gute Fitness wird geférdert, ist aber kein
Muss mehr! Ganze Familien konnen mit modernen Lastenrdadern transportiert werden.
Volt will dieser Entwicklung den notigen Schub geben und mit einer starken
Radverkehrspolitik nach dem Vorbild Kopenhagens, Dresden zur Fahrradhauptstadt
Sachsens machen! Das sind die Kernvorschlage von Volt:

e FahrradstraBen schlau vernetzen und ausbauen: Sogenannte FahrradstralBen
sind ein umfassender Begriff fir Verkehrswege, die vorrangig durch
Radfahrende genutzt werden diirfen. Motorisierter Verkehr ist zu vermeiden
und wenn, dann nur zur Anbindung von Wegezielen an der Strecke zu erlauben.
Volt will ein klares, wissenschaftlich fundiertes Konzept'” Ffir einen
flaichendeckenden und vor allem bedarfsgerechten Ausbau eines
FahrradstraRennetzes fiir Dresden mit Anbindung zum Umland ausarbeiten.

e Dresden als Knotenpunkt fiir Fernradstrecken ausbauen: Allein durch den
Tourismus auf dem Elberadweg zwischen Hamburg und Prag profitiert die
Stadt durch umweltfreundlichen und sanften Radtourismus. Hungrige
Radler*innen kehren in Dresdens Gastronomie ein, sie erholen sich in
fahrradfreundlichen Unterkinften und kénnen danach Dresdens Schonheit
entdecken. Volt will dies férdern, den EuroVelo (Europdischer Radfernweg) an
der Elbe breiter und fir alle sicherer machen. AuRerdem lieBen sich andere
Fernradwege, wie in Richtung Lausitz oder das Erzgebirge gut an das
Radstreckennetz in Dresden anbinden.

e Dresdens Umland besser anbinden: Volt setzt sich zum Ziel, sichere und
leistungsstarke Fahrradstralien und Radschnellwege sternférmig auszubauen
(in Kopenhagen gehen diese bis 40 km ins Umland). Diese sollten moglichst
unterbrechungsfrei (Kreuzungen vermeiden) auf ruhigen Nebenstrecken ins
Zentrum fldhren. Somit kann das Pendeln mit dem Rad zum Genuss und der
Radtourismus ins Dresdner Umland ein angenehmes Erlebnis werden.

e Sicherheit durch Technologie und Infrastruktur: Wir mochten auf
Sicherheitssysteme der stddtischen Fahrzeugfuhrparks achten, um Unfalle im
toten Winkel zu vermeiden. Es soll breitere Radwege und eine bauliche

9 Gerlach, Jirgen (2021): “FahrradstraRen - LeitFaden fir die Praxis” - Lifu & Uni Wuppertal

13



Trennung zum Auto- und FulRverkehr geben und Kreuzungen durch Unter- und
Uberfiihrungen entlastet werden. Radwege diirfen nicht abrupt enden. Die
Radwegmarkierung muss sicher iber die ganze Strecke ausgefihrt werden.
Trixi-Spiegel an Kreuzungen machen den toten Winkel an Kreuzungen
ersichtlich und erhéhen die Sichtbarkeit von Radfahrenden.

Fahrradparkhduser und E-Bike-Ladestationen fordern: Volt setzt sich fir
mehr Fahrradparkhduser und Ladestationen Fir E-Bikes ein. Wir wollen den
Bedarf Fir ein Fahrradparkhaus mit Fahrradstation (eine Reparaturwerkstatt
fGr Fahrrader) am Hauptbahnhof priifen. Bei vorhandener Nachfrage mochten
wir ein Fahrradparkhaus nach niederldandischem Vorbild mit Gber 1.000
Fahrradstellpldtzen errichten.

Fahrradsaison das ganze Jahr: Viele Radfahrende nutzen das Fahrrad das
ganze Jahr (ber. Deshalb benotigt die Stadt Dresden ein sicheres
Winterdienstkonzept Flr Radwege. Hierzu mochte  Volt  die
Winterrdumverordnung fir Radwege anpassen.

Dienstrad vor Dienstwagen: Volt mochte ein “Jobrad-Leasing” als Angebot fir
die Beschaftigten der Stadt Dresden einfihren. Dies erleichtert den Umstieg
aufs Rad und nutzt finanzielle Férdermaoglichkeiten des Bundes fiir die Stadt.

Servicestationen Ffiir dein Rad: Besonders an Radschnellwegen und
Fahrradstationen  mochte Volt  Servicestationen mit  Luftpumpen,
Basiswerkzeugen und Waschmoglichkeiten Ffir Fahrrader einrichten.
Best-Practice: Fahrradreparaturstation Braunschweig.

Griine Fahrt Fiirs Rad: Volt mochte einen griinen Rechtsabbiegerpfeil Ffir
Radfahrende! Uberall dort, wo es unter Beachtung der Sicherheit méglich ist,
soll das Rechtsabbiegen fiir Radfahrende durch entsprechende
Markierungsschilder erlaubt sein. Wir mochten die Motivation zum
Fahrradfahren steigern. Dazu wollen wir ein System einfihren, das
Radfahrenden im Strafenverkehr signalisiert, ob sie mit der aktuellen
Geschwindigkeit die nachste Grinphase rechtzeitig erreichen
(GreenWave-LED’s). Dadurch kann der Verkehrsfluss erhéht werden, wodurch
sich Reisezeiten im Radverkehr verringern lassen.

Eine Offensive fiir Lastenrader: Volt plant ein neues Forderprogramm Ffir
Lastenrdder in Dresden. Ein einfacher Zugang zu Lastenrddern hilft der
zukinftigen Stadtentwicklung. Volt mdchte bestehende kommunal geférderte
Bike-Sharing-Angebote um Lastenrader erweitern.

14



e Forderung von Rikschas'': Um den Mobilitdtsbedarf von Familien oder alteren
Birger*innen umweltfreundlich und effizient zu decken, mochten wir das
Sharing-Angebot an Rikschas im Stadtgebiet ausbauen. Rikschas bieten eine
sichere, zugangliche und umweltfreundliche Alternative Ffir kurze bis
mittellange Strecken und tragen zu einer lebendigen Stadtkultur bei.

e Sicherheit beim Uberqueren von StraRenbahnschienen: Wir méchten die
Entwicklung einer sogenannten velosicheren Schiene vorantreiben. Dabei soll
in Rillenschienen eine Gummifiillung gelegt werden, wodurch ein
Steckenbleiben mit dem Fahrrad in einer Rillenschiene verhindert werden soll.

KONKRET UND LOKAL

e Konigsbriicker Straf3e muss leben!

Volt Dresden setzt sich Fir die kurzfristige Bestandssanierung der
Konigsbricker StraBe mit einem beidseitigen Radweg ein. Die bisherigen
Ausbauplane wollen die Fahrbahn fiir den Autoverkehr massiv verbreitern. In
Folge dessen sollen zahlreiche alte Stadtbaume gefallt werden. Gut genutzter
Offentlicher Raum auf den FuRBwegen wiirde verschwinden, lebendige
Restaurants und der Einzelhandel waren stark betroffen. Eine Sanierung mit
bestehender Breite ware wesentlich giinstiger, schneller und entsprache einer
zeitgemalien Stadtplanung.™

e Den Dammweg als FahrradstrafSe ausbauen!
Der Dammweg (Hechtviertel) soll zur FahrradstralRe mit angrenzendem FuRweg
werden. Fir Radfahrende ist die enge Fahrbahn eine wichtige Verbindung zur
Altstadt und zum Neustdadter Bahnhof. Fiir eine bessere Anbindung an den
Dresdner Norden mochten wir die Asphaltdecke bis zur Stauffenbergallee
erweitern.

e Bahn frei fiir einen breiten Elberadweg!
Wir mochten zu schmale Abschnitte des Elberadweges (beidseitig) mit
separater Radfahrbahn ausstatten. Der bisherige Asphaltstreifen, z. B. Hohe
Fahrgarten Johannstadet, ist viel zu schmal fiir das hohe Verkehrsaufkommen.
Deshalb kommt es dort oft zu Konflikten zwischen FuRganger*innen und
Radfahrenden.

" Ein flexibles Dreirad mit einem komfortablen Riicksitz fiir 2-3 Personen (auch mit E-Antrieb méglich)
12 Dje jetzigen Ausbaupline basieren mit nur kleinen Anderungen auf der Planung aus 2003. Seitdem
hat sich der Autoverkehr reduziert, Dresden hat sich fiir den Weg zur Klimaneutralitdt 2035
entschieden. Die breite Variante wdre erst frihestens 2031 fertig! (siehe auch
(https://www.stadt-muss-atmen.de/)
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BEST PRACTICE

e Kopenhagen (Ddanemark): “Starke Radfahrinfrastruktur”
In Kopenhagen gab es zunehmende Todesopfer bei Verkehrsunfallen. Deshalb
hat die Stadt Kopenhagen bereits friih damit angefangen, eine starke
Radinfrastruktur zu errichten. Breite Radfahrstreifen, strahlenférmig ums
Zentrum angeordnete FahrradstraRen bis 40 km ins Umland, griine Wellen bei
Ampeln und sichere Querungen von Straf3en durch Bricken oder Tunnel sowie
Greenwave-LEDs sind einige Beispiele.

e Miinster: "Fahrradstadt mit Tradition"

Minster wird oft als die Fahrradhauptstadt Deutschlands bezeichnet. Sie
verflgt Gber ein gut ausgebautes Netz an weitreichenden Fahrradwegen. Die
Stadt setzt auf eine Kombination aus sicheren Fahrradabstellanlagen, einer
durchdachten Netzplanung und breiten Serviceangeboten fiir Radfahrer*innen,
wie Reparatur- und Luftdruckstationen. Bisherige Erfolge zeigen sich dabei in
der hohen Radverkehrsquote und in der stetigen Weiterentwicklung der
Infrastruktur.

e Amsterdam (Niederlande): "Umfassendes Netzwerk an Fahrradwegen"
Amsterdam gilt weltweit als eine der fahrradfreundlichsten Stddte. Die Stadt
hat ein umfangreiches Netzwerk an Fahrradwegen entwickelt, das eine sichere
und bequeme Fortbewegung fir Radfahrer*innen im gesamten Stadtgebiet
und dariber hinaus ermdglicht. Besondere Fahrradparkhauser und grof3ziigige
Abstellanlagen unterstitzen die Radnutzung zusadtzlich. Die Integration von
Fahrradwegen in die Stadtplanung und die Priorisierung des Fahrradverkehrs an
Kreuzungen tragen malRgeblich zur Sicherheit und Attraktivitdt des Radfahrens
bei.

e Santa Comba D3ao (Portugal): “Ecopista Dao""
Einer der schonsten Radwege Portugals fihrt entlang des Flusses Dao. Er hat
eine komfortable und gemditliche Streckenfiihrung. Zusdtzlich sind an
regelmaldigen Abschnitten ebenso Reparaturstationen eingebaut, einige davon
sogar mit Waschmaoglichkeiten Fiir Fahrrader.

o Osterreich: “Der Radverteiler Ffiir Lastenrider”
Ein einfaches und fir jeden zugadngliches Radverleihsystem gibt es bereits in
Osterreich. Uber https://www.radverteiler.at/ kénnen Biirger*innen bequem
ein verfligbares Lastenrad buchen. Diese werden meist privat, sogar oft gratis
angeboten. Dabei sind die Verleihbedingungen Ubersichtlich dargestellt.

'3 Ecopista D3o in Portugal: https://www.portuguesetrails.com/de/routes/ecopista-dao-cycling
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“Push & Pull” Fiir Dresdens Autoverkehr - Sicher, effizient und
zukunftsFahig!

Der private Autoverkehr oder auch MIV (Motorisierter Individualverkehr) ist in seiner
jetzigen Form nicht mehr zukunftsfahig. Es ist klar, dass selbst elektrisch betriebene
Fahrzeuge im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln eine schlechtere Klimabilanz
aufweisen. Wer es mit Klimaschutz ernst meint, unterstiitzt den Wechsel auf
klimafreundliche Verkehrsmittel (OPNV, FuRR- und Radverkehr). Dies geht Hand in
Hand mit dem positiven Nebeneffekt einer erhohten Sicherheit und Energieeffizienz
im Stadtverkehr. Volt mochte daher den Streckenanteil senken, der mit dem MIV
zuriickgelegt wird: Bis 2035 in der Dresdner Innenstadt auf 20 %. Erreicht werden soll
dies durch einen Mix aus “Push & Pull” MaRnahmen (engl. fir Druck und Zug):

e Carsharing-Angebote ausweiten: Carsharing ist ein essenzieller Bestandteil
moderner Mobilitdtskonzepte. Es verringert die Abhdangigkeit vom eigenen
Auto, die Kosten fiir Reparatur und Wartung sowie die durchschnittliche Zeit, in
der ein Fahrzeug ungenutzt parkt. Wir setzen uns dafir ein,
Carsharing-Angebote mit Rabattaktionen und kostenlosen Testfahrten
intensiver zu bewerben. Verteilt auf die Stadtflache soll es mehr solcher
Angebote geben, damit eine hohe Verfiigbarkeit und Zuganglichkeit fir alle
Stadtteile Dresdens gewahrleistet ist.

e Tempo 30 - “Langsam ist Fliissig/ Fliissig ist schnell”: Volt Dresden setzt sich
daflr ein, moglichst flachendeckend das Tempo 30 innerstadtisch einzufihren.
Es gibt sehr gute Argumente die dafiir sprechen und mit den ibergeordneten
Zielen von Volt in Einklang stehen™:

A) Allgemeine Verbesserung der Sicherheit fiir Mensch und Tier

B) Weniger Staueffekte durch Gberhohte Geschwindigkeit und abruptes
Abbremsen

C) Geringerer Energieverbrauch pro gefahrener Kilometer und weniger
Larm

D) Geringerer Platzbedarf, da StraBen bei gleichem Risiko schmaler werden
dirfen

e Parkplatznutzung digital und effizient: Die Initiative “Agora Verkehrswende”
hat ermittelt, dass 40 % der Autos in Deutschland nicht taglich bewegt werden
— fast ein Drittel nicht einmal wochentlich. Dauerparken in dicht besiedelten

4 Tempo 30
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Stadtgebieten (z. B. in der Johannstadt) verschlechtert die Nutzbarkeit von
Parkpldtzen durch Anwohner*innen (besonders fiir diejenigen mit kérperlichen
Einschrankungen) sowie Fiir Pflege- und Hebammendienste. Die Stadt Dresden
kostet die Uberwachung der Parkflichen eine Menge Geld, weil die Kontrolle
und die Genehmigung ineffizient sind. Die transparente Information der
Birger*Innen bei der Parkraumbewirtschaftung erleichtert Planbarkeit und
schafft Verstandnis fir die Verkehrswende.

A) Volt mochte verstdrkt auf Kurzzeitparken setzen. Wir mochten das
Bewohner*innenparken mit festen Parkpldtzen ausbauen und die
Gebiihren an die Entwicklung der Ticketpreise im OPNV koppeln.

B) Ein vielversprechender Ansatz aus Japan (Tokio) soll in einem
Modellgebiet getestet werden. Es sollen nur noch KfZ angemeldet
werden diirfen, wenn ein privater Stellplatz nachgewiesen wurde.

C) Der Flachenverbrauch fiir Parkpldtze in der Innenstadt kann auferdem
verringert werden, indem das Parken in Parkhdusern im Vergleich
glnstiger wird. Volt spricht sich gegen die Ausweitung offener
Parkflachen aus.

D) Wir mochten Ffir mehr Transparenz sorgen: Jede*r soll klar
Veranderungen bei der Verfligbarkeit von Parkflachen sehen kdénnen
WIr mochten zeigen, wie lange in bestimmten Bereichen
Anwohner*innen auf einen Parkplatz warten missen. Damit werden sich
zukinftig auch weniger Menschen mit Auto fir eine Wohnung in der
Innenstadt entscheiden, was auch den Wohnungsmarkt entlasten kann.

E) Volt setzt sich fir einen digitalen Bewohnerparkausweis ein. Mit
Scannern ausgestattete Behordenfahrzeuge sollen Parkkontrollen in
Zukunft wesentlich beschleunigen und Personal einsparen. Sehr
erfolgreich wird dies z. B. in Oslo oder Amsterdam bereits angewendet.

e Klein aber Fein - Ein Herz Fiir Zwerge: Volt bevorzugt die Nutzung kleinerer
und leichter Fahrzeugklassen im Dresdner Stadtgebiet. Aktuell sind jedoch
immer mehr Stadtgeldandewagen (SUV’s) und andere schwere Fahrzeugklassen
unterwegs. Im Schnitt sind die Autos der Deutschen pro Jahr etwa 2 cm langer
geworden. Dies ist problematisch, da auch mehr Energie bendtigt wird, um
diese Fahrzeuge zu bewegen. Zum Anderen beanspruchen sie viel 6ffentlichen
Raum und erhéhen das Unfallrisiko flr schwdchere Verkehrsteilnehmende. Volt
mochte daher ein MaRnahmenpaket auf den Weg bringen, um den
prozentualen Anteil kleinerer und leichterer Fahrzeuge zu erhéhen. Beispiele
dafir sind:
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A) Verkleinerung von 6ffentlichen Stellflachen

B) Kopplung der Parkgebiihr an Fahrzeuggrofie

BEST PRACTICE
e Tokio (Japan): “Nachweis privater Parkplatze bei KFz-Neuanmeldung”
In der japanischen Hauptstadt wurde mit Erfolg eine Regelung erlassen,
wonach jede Privatperson, die ein Kfz anmelden mdchte, zuvor einen privaten
Stellplatz an Ihrem Wohnort nachweisen muss.

e Oslo (Norwegen) /Amsterdam, Niederlande: “Scan-Cars zur effizienten
Parkkontrolle”
In Oslo und in Amsterdam sind sogenannte “Scan-Cars” unterwegs, die effizient
und schnell die Nummernschilder der dort parkenden Kfz erfassen und mit den
digital vorhandenen Datenbanken abgleichen.

e Paris (Frankreich): “Hohere Parkgebiihren Fiir Stadtgeldandewagen”
Die Biirger*innen von Paris konnten in einem Blrgerentscheid im Februar 2024
dariber abstimmen, ob fir Stadtgeldndewagen (SUVs) und andere schwere
Autos eine 3x hohere Parkgebihr eingefiihrt werden soll (mit Erfolg).

e Freiburg: “Forderung des Fahrradverkehrs und Einschrankung groRRer
Fahrzeuge”
Freiburg setzt auf eine nachhaltige Stadtplanung und Verkehrspolitik, die das
Radfahren und o6ffentliche Verkehrsmittel fordert. Der Einsatz von grofden
Fahrzeugen im  Stadtzentrum  wird eingeschrankt. Umfangreiche
Radverkehrswege, autofreie Zonen und die Begrenzung des Parkraums Ffir
groRe Fahrzeuge ermutigen Birger*innen, kleinere und umweltfreundlichere
Transportmittel zu nutzen. Diese MalRnahmen haben den Verkehrsfluss
verbessert und die Lebensqualitat in der Stadt erhoht.
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Neue Technologien im Verkehrsbereich

Volt versteht sich als Partei des innovativen Fortschritts. Neue, vielversprechende
Technologien im Stadtverkehr verdienen eine Chance, erprobt zu werden. Es ist zwar
in der Regel glinstiger, bewdhrte Systeme zu erweitern, anstatt neue einzufiihren,
aber es gibt begriindete Ausnahmen! Ein Blick Gber den Tellerrand hinaus lohnt sich
dann, wenn Kriterien zur Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit erfillt werden! Volt
findet, dass folgende Beispiele fiir die zukiinftige Verkehrsplanung in Dresden wichtig
werden koénnten:

e Ladesysteme Ffiir Elektrobusse: Der Anteil elektrisch betriebener Busse wird
weiter zunehmen. Deshalb muss moderne OPNV-Infrastruktur auch
ausreichend neue Ladestationen Ffir zuklnftige Elektrobus-Linien
beriicksichtigen.

e Spurfiihrungssysteme Ffiir Elektrobusse: Busse haben gegeniber
StraRenbahnen einen wesentlichen Nachteil: Léngere Busse sind aufgrund der
Schleppkurven nicht maoglich. Innovative Spurfihrungssysteme kénnen aber
auch ldngere Fahrzeuge praktikabel = machen. Bei  optischen
Spurfiihrungssystemen werden dabei nur zusatzliche Fahrbahnmarkierungen
benotigt. Auf stark ausgelasteten Buslinien kann es daher sinnvoll sein,
Spurfiihrungssysteme einzufiihren, wenn der Bau einer StralRenbahnlinie zu
aufwandig ist.

e Batteriebetrieben Fahren: Die auf der Elbe verwendeten Stadtfihren sollten
zukiinftig elektrisch betrieben werden. Wir wollen Ffir die notwendige
Infrastruktur sorgen und die Fdhren auf Batteriebetrieb umstellen.

e Multicopter fiir Notarzteinsatze: Fir die schnelle arztliche Versorgung in
medizinischen Notfallen sollen Multicopter™ erprobt werden. Sie sind
gegeniiber Hubschraubern deutlich glinstiger im Betrieb und in der
Anschaffung. Ein weiterer Vorteil: Sie sind wesentlich leiser und daher Ffir
Einsdtze im urbanen Raum gqut geeignet. Wir mochten daher prifen, ob
Notarzteinsdtze und Lande- und Startvorginge mit Multicoptern im
Stadtgebiet moglich und sicher sind.

> Der Multicopter ist ein Luftfahrzeug, das vier(oder mehr) in einer Ebene angeordnete, senkrecht nach
unten wirkende Rotoren oder Propeller benutzt, um Auftrieb und durch Neigung der Rotorebene auch
Vortrieb zu erzeugen. Er kann senkrecht starten und landen.
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Ein mobiles Biirgerbiiro

Die Stadtverwaltung kommt zu dir nach Hause, keine ldstigen Fahrten und
Parkplatzsuche in der Innenstadt? Genau das mochte Volt mit einem mobilen
Blirgerbiro erreichen. Dabei sollen insbesondere Randbereiche Dresdens zu
regelmafligen Zeiten angefahren werden. Somit werden insbesondere auch Menschen
mit Mobilitdtseinschrankungen unterstitzt.

BEST PRACTICE
e Leipzig: “Mobiler Biirgerservice”
Die Stadt Leipzig hat bereits einen mobilen Biirgerservice, der wie ein voll
funktionsfahiges Biirgerbliro ausgestattet ist und ortsunabhangiges (auch bei
mobilitatseingeschrankten Menschen zuhause) bearbeiten erméglicht.

e Wittstock/Dosse: “Rollenden Biiro”
Ein umgebautes, friheres Feuerwehrfahrzeug dient als mobiles Biiro. Dieses ist
mit zwei Mitarbeiterinnen aus Biirgerbiiro und Ordnungsamt besetzt. Hier
konnen verwaltungs- und ordnungsrechtliche Dienstleistungen direkt zu den
Blrger*innen gebracht werden.
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Dresdner City Bonus

Dresden befindet sich in einem umfassenden Strukturwandel. Dazu gehéren der
Umstieg auf eine klimafreundliche Energieversorgung, die Mobilitditswende und die
Transformation hin zu einer nachhaltigen Wirtschaft. Wir wollen vor allem den sozial
und 6konomisch benachteiligten Bevolkerungsgruppen den Umstieg erleichtern und
Risiken abfedern. Es ist in unserer Demokratie wichtig, dass dieser Strukturwandel
von der Mehrheit der Bevélkerung akzeptiert wird. Wir ziehen alle an einem Strang.
Eine wichtige Rolle dabei spielen die personliche Einstellungen jeder einzelnen Person
und damit zusammenhangende alltagliche Entscheidungen.

Die Stadt Dresden hat die Mdglichkeit, finanzielle Abgaben von Einzelpersonen als
Ausgleich fir Belastungen der Allgemeinheit zu erheben. Dabei profitieren die
Biirger*innen davon jedoch nur indirekt, z. B. durch einen damit finanzierten OPNV.

Stell Dir vor, tagliche Entscheidungen fir stadt- und umweltfreundliche Alternativen
wirden sich direkt auszahlen!

Volt setzt sich deshalb dafir ein, einen Dresdner City Bonus ein, der dhnlich zum
geplanten “Klimageld” an alle Biirger*innen der Stadt gleichmaRig ausgezahlt wird.
Refinanziert wollen wir das, indem wir die Abgaben fir stadt- und umweltbelastende
Tatigkeiten oder Besitz erhohen. Je geringer die individuelle Abgabenlast, umso mehr
bleibt vom ausgezahlten “Green City Bonus”. Die personliche Freiheit bleibt dabei
erhalten, Privilegien werden abgebaut. Der Bonus ist dabei an die Entwicklung
bestimmter Einnahmen der Stadt gekoppelt und bringt keine Mehrbelastung oder
Gewinn fir die Stadt selbst.

Im Folgenden sind mdgliche Beispiele aufgefiihrt:

e Gebilhren Fir Bewohnerparken auf oOffentlichen Flachen (aber auch
Parkgebihren allgemein)

e Grundsteuer Ffir Uberdurchschnittlich groRe Wohnflaichen pro Kopf und
brachliegende Flachen erhéhen

e Grundsteuer auf Neubauten ohne Griindach oder groRe nicht Fir
Sonnenenergie genutzte Dachflachen erhéhen (auRer bei Denkmalern)

e Abgaben fir Fahrzeuge mit hohem CO,-Ausstof3 und Larmbelastung
(perspektivisch City-Maut)
Verpackungssteuer und Gebihren fir die Millabfuhr
Grunderwerbsteuer beim Verkauf von Neubauten und SanierungsmalRnahmen,
die eine geringe Energieeffizienz aufweisen

BEST PRACTICE
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o Osterreich: “Regionaler Klimabonus”
Seit Oktober 2022 gilt in Osterreich die CO,-Bepreisung, die im Rahmen der
Okosozialen Steuerreform umgesetzt wurde. Damit erhalt CO, einen Preis:
Konkret sind das 30 Euro pro Tonne CO,. Der Klimabonus wird als Ausgleich fir
den Anstieg der Energiekosten und Spritpreise ausgezahlt und betragt
maximal 220 Euro und mindestens 110 Euro pro Jahr (2023). Menschen mit

Behinderung erhalten die volle Héhe, sofern die Nutzung der OFffis unzumutbar
ist.
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Uber Smart Government und Digitale Teilhabe

Volt mochte die Vorreiterrolle Dresdens als “Smart City” mit einer digitalisierten
Verwaltung und Stadtplanung erhalten und ausbauen. Fiir Birger*innen Dresdens
sollen die Behordengange weitgehend online, barrierearm und
nutzer*innen-freundlich sein. Verwaltungsdienstleistungen sollen aber fiir sémtliche
Gesellschaftsgruppen zuganglich und einfach verstandlich bleiben. Digitale
Kompetenz innerhalb der Verwaltung soll regelmaRig trainiert und aktuell gehalten
werden. Ein Internetzugang fir die digitale Teilhabe der Biirger*innen muss als
elementares Grundbedirfnis anerkannt werden.

e “Videoident”-Verfahren einfiihren: Nach dem Vorbild der Stadt Wiesbaden
kann auch Dresden das Videoident-Verfahren zur Personenbestatigung Ffir
geeignete Bereiche einflihren. Dies soll zum Beispiel fir die An-, Um- und
Abmeldung des Wohnsitzes sowie von Eheschlie3Bungen gelten.

e Qualifizierte elektronische Signatur im Standesamt: Zusatzlich mochten wir
im Bereich des Standesamts die qualifizierte elektronische Signatur einfiihren,
die vom Bundesamt fir Sicherheit in der Informationstechnik (BSI) unterstitzt
und freigegeben ist. Diese Technologie ermdglicht es den Biirger*innen,
Dokumente digital zu unterzeichnen und rechtsgiiltig zu machen. Die
Einfiihrung der elektronischen Signatur vereinfacht nicht nur administrative
Prozesse, sondern hilft auch, Papierverbrauch und administrativen Aufwand zu
verringern.

e Ausbau der digitalen Biirgerbiiros: Am Ferdinandplatz gibt es Dresdens
erstes digitales Birgerbiro. Hier werden zum Beispiel Verfahren zur
Beantragung eines Ausweises durch digitale Automaten unterstitzt und
wesentlich verkirzt. Volt moéchte weitere digitale Biirgerbiiros einrichten.

e Digitale Kompetenzen aufbauen: Volt méchte Mitarbeitende der Verwaltung
in digitalen Kompetenzen weiterbilden. Ein Schwerpunkt ist die Ausbildung zu
“Digitallotsen”, die digitales Wissen an Birger*innen weitervermitteln.

e Inklusion durch Technik: Moderne IT-Technologie, z. B. sprachbasierte
Software mit Hilfe kinstlicher Intelligenz, unterstiitzt die Bedirfnisse
gesellschaftlich benachteiligter Gruppen. Digitalisierung der Verwaltung kann
somit zur Inklusion beitragen — durch Nutzerfreundlichkeit statt Ausgrenzung.

e Stadtpolitik digital unterstiitzt: Volt setzt sich dafir ein, dass ein Teil der
Tagesordnung des Stadtrates durch ein Votum der Biirger*innen bestimmt
wird. Bisher wird die Tagesordnung durch den/die Oberbiirgermeister*in

24



festgelegt. Damit werden Birger*innen auch ermutigt, sich an aktuellen
Debatten zu beteiligen und sich eine fundierte Meinung zu bilden.

BEST PRACTICE
e Barcelona (Spanien): “Digitale Plattform Decidim”

Decidim ist eine Open-Source-Plattform fir digitale Birgerbeteiligung und
-demokratie. In Barcelona ermdglicht Decidim den Birger*innen, aktiv an
Entscheidungsprozessen teilzunehmen, indem sie Vorschldage einreichen sowie
an Abstimmungen und an Diskussionen teilnehmen kénnen. Die Plattform
fordert Transparenz, Teilnahme und Zusammenarbeit zwischen Regierung und
Birger*innen. Durch Decidim konnen Birger*innen direkten Einfluss auf
stadtische Entscheidungen nehmen und an der Gestaltung ihrer Gemeinschaft
teilhaben. Aktuell stammen 70 % der Agenda des Stadtrates aus Vorschldgen
von Decidim.
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Kreislaufwirtschaft - Die Kirschbaum-Revolution
(C2C-Prinzip)

Der Mensch ist die einzige Spezies, die im groRen Stil Mill produziert. Doch oft
verbrauchen wir einfach nur Ressourcen linear, anstatt sie in Kreisldufen zu nutzen.
Das o6kologische Prinzip “Vom Ursprung zum Ursprung” (vom engl. “C2C: from cradle
to cradle”) orientiert sich an stofflichen Kreisldufen in der Natur. Die Natur zeigt uns,
es gibt keinen Abfall — nur Na&hrstoffe am Ffalschen Ort! Ein Symbol der
Kreislaufwirtschaft ist der Kirschbaum. Er bewegt Nahrstoffe durch Energiezufuhr in
Kreisldufen, um zu wachsen und sich fortzupflanzen. Dabei erfiillt er eine wichtige
Funktion im Okosystem. Er produziert lebenswichtigen Sauerstoff und schafft die
Nahrstoffe Fiir weiteres Leben. Hinter seiner Blitenpracht im Frihling und den siiRen
Kirschen im Sommer steckt eine Botschaft: Wir konnen auch verschwenderisch leben
—wenn wir uns dabei nitzlich machen!

Sonne und Wind bieten uns einen groRen Uberschuss an erneuerbarer Energie. Wir
nutzen jedoch seit Jahrhunderten fossile Energietrdger — und setzen dabei das
globale Klima aufs Spiel (eine wichtige Lebensgrundlage). In der Kreislaufwirtschaft
ist erneuerbare Energieversorgung deshalb ein wesentliches Element. Damit konnen
wir Stoffkreisldufe antreiben, unsere Lebensrdume bauen und auch wieder in
verwertbare Bestandteile zerlegen. Bis dahin ist es aber noch ein weiter Weg. Es
braucht die Bereitschaft und Motivation, die grof3en Hebel in Bewegung zu setzen.

Die Botschaft dabei lautet nicht “Verzicht um jeden Preis!”. Auch Klimaneutralitat ist
kein Ziel, sondern viel mehr Klimafreundlichkeit. Kein gesunder Baum ist klimaneutral
—zum Glick nicht! Im Gegenteil: Er bindet freies COz aus der Atmosphare und ist dabei
sogar klimapositiv.

In Dresden stitzen wir uns dabei vor allem auf Abfallbewirtschaftung und Bauwesen.
Hier konnen wir auf kommunaler Ebene wichtige Voraussetzungen Ffir die
Kreislaufwirtschaft schaffen:

e Weniger Verbundwerkstoffe einsetzen: Verbundwerkstoffe sind weit
verbreitet. Fir die sortenreine Zerlegung von Abféllen in ihre Bestandteile sind
sie ein Problem. In kommunalen Bauvorhaben sollen diese nicht mehr zum
Einsatz kommen, solange es eine vergleichbare Alternative gibt. Im privaten
Bausektor soll eine schrittweise anzuhebende Verbundstoffgebihr deren
Einsatz einschranken. Besonders kritische Stoffe sollen verboten werden.

e Gebaudestruktur lange nutzen: Haufig (etwa 50 %) werden bestehende
Gebaude schon abgerissen, bevor sie ihre theoretische Lebensdauer erreicht
haben. Sie werden durch komplette Neubauten ersetzt. Dabei gehen die
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investierten Ressourcen oft verloren. Fiir den Neubau werden neue Materialien
verbraucht. Volt méchte deshalb die Nutzungsdauer von Baubestand maglichst
verlangern. Neue Geb&aude sollen bereits bei der Planung maximal flexibel flr
zukinftige (Nach-)Nutzungen entworfen werden.

Nachhaltige Produkte einsetzen: Die Stadt Dresden kann zur Miillvermeidung
beitragen, indem auf 100 % recyclebare, entgiftete und 6kologisch nachhaltige
Produkte gesetzt wird. Das betrifft nicht allein die IT-Ausriistung, Méblierung
und Ausstattung kommunaler Gebdude. Stadtische Kantinen und Mensen
sollen ihr Angebot an Okologischen Lebensmitteln ausweiten.
Lebensmittelverschwendung  soll  verhindert  werden. Zunehmende
Digitalisierung soll auBerdem den Papierverbrauch minimieren.

Lokale Kreislaufe Fordern: Volt mochte lokale Initiativen und Unternehmen
fordern, die sich bereits fiir die Kreislaufwirtschaft einsetzen. Besonders dann,
wenn die Wertschopfung vor Ort erfolgt. Je nach Zielerreichung kann die
Grundsteuer dafir gesenkt werden. Dazu gehoren zum Beispiel Repair-Cafés,
Secondhand-Ldden und Unternehmen, die auf recycelte oder 6kologisch
produzierte Materialien setzen. Wichtig dabei sind auch Ersatzteillager und
Wertstoffhofe, die die Produkte wieder nutzbar machen.

Verstehen, Fiihlen und Verbindung schaffen: Volt m6chte das Bewusstsein
fir die Bedeutung der Kreislaufwirtschaft durch Bildung in Schulen und
offentlichen Kampagnen scharfen. Stoffkreisldufe werden fFiir Menschen aller
Altersgruppen erlebbar am Beispiel der Natur. Das kann sie zur Umsetzung des
Gelernten im Alltag motivieren. Ziel ist es, den Wertstoffkreislauf und die
Nutzlichkeit unseres Handelns als gemeinschaftliche Aufgabe zu etablieren.

Forschung und Innovation Férdern: Die Stadt Dresden zeichnet sich durch
langjahrige und erfolgreiche Forschung im Verbund mit Hochschulen aus.
Innovationen im Bereich der Kreislaufwirtschaft wollen wir bevorzugt férdern.
Wir mochten besonders praxisnahe Projekte und Start-ups fordern, die
okologisch nutzbare Technologien, Produkte und Stoffkreislaufe entwickeln.

Der Reparaturbonus - Die zweite Chance Altbewdhrtes: Dresdner*innen
sollen bestmoéglich vom Reparaturbonus profitieren. Dieser soll den Ausstieg
aus der Wegwerfgesellschaft erleichtern. Dabei kénnen 50 % der
Reparaturkosten fir Elektrogerate zuriickerstattet werden, wenn diese Gber 75
Euro liegen und bei einem der 300 teilnehmenden Unternehmen durchgefihrt
werden.
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BEST PRACTICE
e Stockholm (Schweden): “Hammarby Sjostad”
Dieser Stadtteil, der Ffir seine Oko-effiziente Abfallentsorgung,
Energieversorgung und Wasserreinigung bekannt ist, mochte die
Umweltbelastung minimieren.

e Dresden: “Radschlag”
Diese Selbsthilfewerkstatt macht es moglich, das eigene Fahrrad unter
Anleitung, aber mit professionellem Werkzeug selbst zu reparieren. Es gibt ein
grofRes Ersatzteillager. Das ist eine glnstige Alternative zu herkdmmlichen
Werkstdtten. Gleichzeitig lernt man neue Fihigkeiten. Selbsthilfewerkstatten
sind auch eine L6sung gegen zunehmenden Fachkraftemangel.

e San Francisco (USA): "Zero Waste City"
San Francisco hatte sich als Ziel gesetzt, bis 2020 eine Null-Abfall-Stadt zu
werden. Dabei gab es beeindruckende Fortschritte, indem Abfall vermieden,
verringert und schlieBlich recycelt und kompostiert wird. Die Stadt startete
umfassende Recycling-Programme und verpflichtete Unternehmen und
Haushalte, kompostierbare und recycelbare Materialien zu trennen. Im
Ergebnis konnte die Menge an Deponieabfall erheblich verringert werden.
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Stidtische Okosysteme und Biodiversitit

Aktuell erlebt die Erde das gréRte Artensterben seit dem Aussterben der Dinosaurier
vor ca. 65 Mio. Jahren.'® Daflir verantwortlich ist kein Asteroid, sondern die
Entwicklung des Menschen. Okosysteme sind komplex vernetzte Beziehungen
unterschiedlichster Lebensformen. Stirbt eine oder mehrere wichtige Arten aus, kann
das ganze Okosystem aus dem Gleichgewicht kippen. Davon sind auch wir Menschen
betroffen. Land-, Wald- und Fischereiwirtschaft kénnen nur in gesunden Okosystemen
langfristig produktiv sein (ein populires Beispiel sind Bienen). Unser Uberleben hingt
also vom Artenschutz ab. Das Hauptproblem: Wir wissen oft nicht, ab wann ein
Okosystem kippen oder sich erhalten kann. Eine hohe Artenvielfalt (Biodiversitit)
steigert die Uberlebenschance eines Okosystems. So kann im Fall des Aussterbens
einer Art, bestenfalls eine andere Art die wegfallende Funktion ausgleichen. Dabei
haben Insekten, Pflanzen und Bodenorganismen besonders kritische Funktionen.

Okosysteme im Siedlungsgebiet sind oft stark verdndert und unter Stress. Gleichzeitig
erfillen sie aber auch fir uns wichtige Funktionen. Sie stehen fiir Lebensqualitat und
fordern die Klimaanpassung einer Stadt. Im Rahmen unserer Global
Balance'’-Strategie setzt sich Volt europaweit fiir den Schutz und die Neugestaltung
von Okosystemen ein. Volt Dresden setzt dabei den Schwerpunkt auf Biodiversitit
und will folgende MaRnahmen umsetzen:

e Artenreiche Griinflachen schaffen und erhalten: Fir eine Grofdstadt hat
Dresden aufgrund der Elbwiesen, dem groRen Garten und der Dresdner Heide
einen hohen Anteil an Grinfldchen. Wir sehen das als bedeutende Chance,
Dresden zum Vorreiter im urbanen Artenschutz zu machen. Volt mochte
Okologische Ausgleichsmalinahmen Ffir Bauvorhaben auf innerstadtischen
Grinflachen starker in Verhandlungen mit Investor*innen einbringen. Parks,
Garten und dauerhaft unbebaute Flachen (>15 Jahre) sollen in naturnahe und
artenreiche Lebensrdume umgewandelt werden.

e Mehr Streuobstwiesen an der Elbe: Streuobstwiesen in Verbindung mit
Buschinseln helfen Insekten besonders gut. Volt mdchte einen groRen Teil der
bisher nur grasbewachsenen Elbwiesen in dieser Form gestalten. Ein weiterer
Vorteil: Die Bdaume spenden auch Schatten und leckeres Obst fir die
zahlreichen Besucher*innen.

e Griinflachen vernetzen: Sehr wichtig sind Verbindungen zwischen
Okosystemen (Biotopverbiinde). Sie helfen Tieren und Pflanzen, sich besser
auszubreiten und einfacher fortzupflanzen. Biotope liegen oft entlang von

6 Artikel zum Bericht des Weltbiodiversitdtsrats IPBES
7 Global Balance Strategie
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Gewdssern. Ein aktuelles Beispiel ist das Projekt “Blaues Band”', das wir
langfristig unterstiitzen mochten. Volt setzt sich ebenso ein fiir eine langfristig
offene und naturnahe Verbindung des Kaitzbaches vom Grofsen Garten bis hin
zur Elbe.

e Urbane Garten und Dachbegriinung fordern: In Dresden gibt es bereits einige
Initiativen, die sich Ffir soziale und naturnahe Gemeinschaftsgarten im
Siedlungsgebiet einsetzen. Volt mochte diese fordern und weitere Freiflachen
daflr zur Verfiigung stellen. Ebenso soll der Anteil von gemeinschaftlich
genutzten Beeten auf stadtischen Grinflichen gesteigert werden (“Urban
Gardening”). In dicht bebauten Gebieten mochten wir Grindacher starker in
Bebauungspldnen Ffestschreiben, aufer darauf sind Solarenergieanlagen
geplant. Auch die Fassaden von Gebduden mochte Volt Dresden deutlich
starker als nutzbare Grinfldchen in den Fokus riicken. Zum Beispiel durch
geforderte Projekte zur Balkonbegriinung in Dresdner
Wohnungsgenossenschaften.

o Offentliche Riume naturnah gestalten: Offentliche Plitze, StraRenrdnder
und Verkehrsinseln sollen naturnah gestaltet und mit heimischen
Pflanzenarten begriint werden, um Insekten und Vogeln Lebensrdume zu
bieten.

e Urbanen Vogelschutz erh6hen: Eine der grélsten Bedrohungen fir Vogel sind
Glasscheiben und Katzen. Volt schldagt vor, an allen 6ffentlichen Gebauden
“Vogelschutzfolie” an Glasscheiben anzubringen und das in Bebauungspldanen
festzulegen. GroRe Abbildungen signalisieren den Végeln ein Hindernis und ein
oft todlicher Aufprall wird vermieden. Einige Schatzungen in Deutschland
gehen von etwa 200 Mio. getdteten Vogeln im Jahr durch Katzen aus.” Daher
mochten wir Katzenbesitzer*innen starker in die Verantwortung nehmen.

e Bildung und Sensibilisierung: Nur wenn wir uns der Bedeutung von
Artenvielfalt und Umweltschutz bewusst sind, konnen wir unser Handeln daran
ausrichten. Fir Volt macht das nicht an Grenzen halt, denn auch die Natur kennt
keine nationalen Grenzen. Wir setzen uns daher fir europaweite Bildungs- und
Informationskampagnen ein, die Jung und Alt erreichen, aber auch Menschen
aus ganz Europa zusammenbringen konnen. In Dresden kdnnen wir damit einen
starken Beitrag leisten, Okologische Zusammenhdnge erkldren und zu
umweltbewusstem Verhalten anregen.

BEST PRACTICE
e Bordeaux (Frankreich): “Oko-Quartier Ginko”

'8 Blaues Band Geberbach
" NABU: Gefdhrdung der Vogelbestdnde durch Hauskatzen in Siedlungsbereichen besonders hoch!
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Ein Beispiel Ffir nachhaltige Stadtentwicklung, das Energieeffizienz,
Biodiversitat und den Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln integriert.

Vitoria-Gasteiz (Spanien): “Griiner Ring

Als europdische “Griine Hauptstadt 2012” hat Vitoria-Gasteiz einen "Griinen
Ring” um das Stadtzentrum geschaffen - ein Netzwerk aus Parks und
natirlichen Grinfldchen, das die Stadt umgibt und eine Oase der Biodiversitat
bildet. Diese Griinflachen dienen nicht nur der Erholung der Stadtbewohner,
sondern schiitzen und unterstiitzen auch die heimische Tier- und Pflanzenwelt.
Weil Birger*innen in die Pflege und Entwicklung dieser Gebiete einbezogen
werden, wird das Bewusstsein und die Wertschatzung fir die stadtische Natur
verstarkt.
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Klimaanpassung

Zunehmend bekommt Dresden erste Auswirkungen des Klimawandels zu spiren.
Dazu zdhlen meteorologische Extremereignisse, wie Starkregen, Hochwasser
(Jahrhunderthochwasser 2002, 2013) sowie langanhaltende Dirre- und
Hitzeperioden. Dies fihrt zu starkem Stress fir Mensch und Umwelt. Volt Dresden
mochte deshalb schon heute die Widerstandsfahigkeit Dresdens starken und die
Lebensbedingungen seiner Bewohner*innen absichern. Gleichzeitig wird so ein
Bewusstsein fir die tatsidchlichen Kosten des Klimawandels geschaffen. Es
verdeutlicht, wie wichtig Klimaschutz ist, um langfristig wesentlich hoéhere
Folgekosten zu vermeiden.

Strategien zur Klimaanpassung in Dresden:

e Hochwasserschutz heiflt Leben mit dem Fluss: Hochwasser tritt immer dann
auf, wenn dem Fluss Raum zur sicheren Ausbreitung fehlt. Dies gilt fir die Elbe
und alle anderen Fliisse Dresdens gleichermal3en. Unsere Siedlungsstruktur hat
sich dem Fluss immer weiter gendhert; so weit, wie es unser Risikoempfinden
zugelassen hat. Das kann uns tauschen, wenn sich Umweltbedingungen durch
den Klimawandel schneller andern als bisher. AuRerdem tragen weitere
Eindeichungen zu immer hoheren Wasserstanden bei. Volt setzt sich fir eine
bessere grenziiberschreitende Hochwasserfriherkennung ein. Wir mochten das
Risiko einer Uberflutung durch den gemeinsamen Ausbau von Riickhalteflichen
in  Tschechien reduzieren und den Neubau von Siedlungen in
Uberflutungsflichen verhindern. Die MaRnahmen sollen dabei auch die
Flusslandschaft 6kologisch aufwerten.

e Ad Hoc-Management von Starkregen: Um die Folgen von
Starkregenereignissen  abzuschitzen, sind weitere hydrodynamische
Untersuchungen an digitalen Stadtmodellen notwendig. Daraufhin kann
zielgerichtet mit Risikokarten, Entwasserungs- und Wasserriickhaltesystemen
reagiert werden. Begriinte Dacher, versickerungsfihige Beldge und die Anlage
von stddtischen Regenwassergarten konnen die Wasseraufnahme verbessern
und Uberflutungen verhindern. Diese und folgende MaRnahmen sind Teil des
innovativen “Schwammstadtprinzips”.

e Anpassung an Austrocknung: Lange Trockenperioden werden zunehmend zur
Normalitdt. Stadtische Wasserspeicher und eine effiziente Wassernutzung
werden dann sehr wichtig. Dazu mochte Volt wassersparende Technologien in
der Industrie und in Haushalten einfUhren, Brauchwasser wiederverwenden
und trockenresistente Grinflachen anlegen.
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e Stddtische Griinanlagen als Klimaregler: Parks, Garten und Baumbestande
helfen dabei, das Stadtklima zu regulieren. Sie bieten Schutz vor Hitze und

fordern die biologische Vielfalt (lies mehr beim Thema. “Stadtische
Okosysteme und Biodiversitit”).
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